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Cesky trh s elektrokoly se svou pestrosti blizi trhu s klasickymi biky.
Letos se rozrostl o dalsi znacku, konkrétne o spane¢lsky Gasgas. Ze jste
o ném nikdy neslySeli? Ja dosud také ne, ale méel jsem moznost tuto

neznalost napravit a jeden z modelt vyzkouset na vlastni kuzi.

Uz pti vybalovani z krabice jsem poznal,
ze bike neni zddny neduzivy hubenour. Spis
pusobil, Ze atakuje predni pozice nejtézsich
elektrokol na trhu (vazi témér 26 kg). Za
toto nelichotivé hodnoceni jsem se po bliz-
Sim prozkoumani trochu zastydél. Vepredu
vidlice Domain se 170 mm, vzadu tlumic¢
Super Deluxe s piggyback naddobkou, ma-
sivni svatenec rdmovych trubek s hlavo-
vou. Tohle kolo neni stavéné na Solichani
trailt. Tohle kolo musi vydrzet poradnou
naloz. Teprve nyni jsem si v§iml napisu na
sedlové vzpére: Enduro 2.0. A najednou mi
ten mohutny bike zac¢al davat smysl.

JEDNODUCHE OVLADANI
Cely systém je ovladan pouze
levym palcem. Na pohled
laciné plastové provedeni
dokazuje, Zze v jednoduchosti
je sila. Monochromaticky
displej zobrazuje jen ty
nejdllezitéjsi informace.
Biker se tak misto sledovani
obrazovky mize naplno
vénovat jizdé.

Zaklad tvori masivni hlinikovy ram se za-
lomenou horni rdmovou trubkou a zdvihem
zadni stavby 160 mm. Geometrie je uzpiso-
bena pro jizdu z kopce. Uhel hlavové trubky
je polozeny na 64°, reach je 485 mm, coz je
u velikosti L nadprimér. Stejné tak je i zad-
ni stavba delsi, celych 460 mm. VSechny
tyto rozméry vedou k rozvoru dlouhému
1285 mm. To uZ je tak dlouhé kolo, zZe se mi
malem neveslo na nosic.

Aby celek fungoval, musi spolu ladit
vSechny casti. V pripadé modelu Enduro
2.0 byly pouZity sice kvalitni, ale cenové
dostupné komponenty. Proto pri vybéru
odpruzeni padla volba na vidlici RockShox

VIDLICE

Domain R, kterd se svymi 38 mm Sirokymi
vnitrnimi nohami je dostate¢né tuhd, ale
soucasné orezand na dren, takze je vybave-
na pouze vzduchovou komorou DebonAir
pro nastaveni tvrdosti a ladénim odskoku.
Misto nastavitelné tlumici patrony Charger
je prava noha na korunce uzaviena pouze
zatkou. Také celkova hmotnost (ptes 2,5 kg)
je 0 200 g vyssi nez zakladni model drazsi
vidlice Zeb.

Podobné je na tom tlumi¢ RockShox Super
Deluxe Select. Nastavitelny je pouze objem
vzduchu v komore DebonAir a odskok. Ales-
po1l je vybaven piggyback rezervoarem, kte-
ry zvétSuje objem oleje v tlumici, ¢imz sni-

PITNY REZIM

Na spodni ramovou
trubku pod tlumi¢
Ize umistit lahev
oobjemu0,51. Je
vsak nutné zvolit bud'
specidlni s pfimou
montazi na rdm,
nebo kosik s bo¢nim
vysouvanim.

RockShox Domain R se zdvihem 170 mm
zvlddne prekonat vétsinu nastrah, které
ji budou kladeny do cesty. Robustni nohy
dokresluji agresivni vzhled celého kola.




zuje teplotu uvnitr a zlep$uje tak jeho chod.
Systém odpruzeni zadni stavby je klasicky
Ctyrcep, u elektrokol nejcastéji pouzivané
reSeni kvili umisténi motoru misto stredo-
vé osy. Masivni vahadlo svéd¢i o tom, Ze to
Gasgas mysli s vydrzi a odolnosti svych kol
opravdu vazne.

Abych pravdu fekl, vibec mi absence la-
déni komprese nevadila. Vidlice i tlumic
chodily v podstaté linedrné. Az prekvapive
hladce Zehlily vSechny nerovnosti. A Ze jich
bylo. Béhem $lapani po roviné se kolo sice
dost houpalo, ale moc jsem si z toho nedé-
lal. Ztraty energie zptisobené propruzenim
kompenzuje motor. Jen mozna u tlumice
bych zvazil pouziti spacertt pro zvyrazné-
ni progresivity na konci zdvihu. Celkové
se kolo pfi jizdé z kopce chovalo vyborné.
Dlouhy rozvor zajistoval dostatecnou stabi-
litu a zdvihy pohlcovaly prekazky jednu za
kvapilo, Ze i ptes znacné poloZzenou vidlici,
dlouhy rozvor a vysokou hmotnost byl bike
velmi obratny.

Za vsim hledej pohon. V tomto pripadé
japonskou Yamahu. Motor PW-X3 dispo-

nuje jmenovitym trvalym vykonem 250 W
(v souladu s evropskou legislativou) a ma-
ximalnim krouticim momentem 85 Nm. Bo-

huzel jsem nikde nenalezl idaj o maximal-
nim vykonu, ale z jizdnich zkuSenosti vim,
ze je dostate¢ny. Projev motoru je plynuly
bez vyrazn¢jsSiho kopani. Jen prii rozjez-
du umi kopnout, kdyz je nastaven vysoky
stupen podpory. O dostate¢né sile motoru
svédei skute¢nost, ze kolo si zachovava
svou dynamiku i pfi jizdé do kopce. Mirné
zacne ztracet dech, kdyz se sklon terénu
prehoupne pres 10 %. Stale tdhne dostatec-
n¢, jen mirné poklesne rychlost a vzroste
hlu¢nost.

Uvnitt spodni rdmové trubky se skryva
uloziste energie v podobé 36V baterie o ka-
pacité 20 Ah, coz odpovida 720 Wh. Tako-
vé mnozstvi energie zabalené do valce vazi
priblizné 4 kg. Vyjmuti baterie je mozné
a velice snadné. Staci sejmout plastovy kryt
na spodni stran¢ rdmu, klicem odemknout
zédmek, ktery chrani baterii pred nechténym
vyjmutim, a opatrné ji nechat vyklouznout
ven. Kryt s baterii nejsou pevné spojeny,
takze je mozné jezdit i bez ni.

Ovsem leda z kopce, protoze do kopce to
zadny pozitek neni. Ale béhem transportu

GASGAS G ENDURO 2.0

ram hlinik 6061, 29", zdvih 160 mm, E E
boostova osa 12x148 mm, UDH patka ﬁ -
motor Yamaha PW-X3, 250 W, 85 Nm 1
baterie Simplo, 20 Ah, 720 Wh, 36 V =

tlumic¢ RockShox Super Deluxe Select, E ‘
230%x65 mm

vidlice RockShox Domain R, zdvih 1770 mm,
boostova osa 15x110 mm, DebonAir

zdvihy (P/Z) 170/160 mm

fazeni Shimano Deore SL-M5130 (1x10)
piehazovacka Shimano Deore RD-M5130

(11-43 zubt)

kliky Gasgas EC40 (prevodnik 38 zubi)

brzdy Tektro Orion HD-M745, ctyrpistkové
(kotouce 203 mm)

zapletena kola (rafky/naboje) Mach 1 Trucky 30,
vnitini $itka 30 mm/Gasgas DA210

plasté Continental Trail King, 29x2,4"
teleskopicka sedlovka Gasgas, primér 34,9 mm,
zdvih 150 mm

sedlo Gasgas MTB

fiditka Gasgas Riser 35 mm, sitka 780 mm,
prohnuti 9°, zdvih 10 mm

predstavec Gasgas 35, délka 50 mm

hmotnost 25,7 kg (vel. L, bez pedalt)

hmotnost kol (P/Z) 2530/3425 g (v¢etné kazety,
kotoucd, plastd a dusi, bez pevnych os)

akeni cena 69990 K¢

www.intersport.cz

GEOMETRIE 619 mm
(vel. L) 110 mm
460 mm 629 mm
72° 64°
20 mm
960 )y, 485 mm
1285 mm

kola na nosic¢i auta se kazdé uspotené kilo
hodi.

Yamaha dava piednost pozitku z jizdy
pred slozitym nastavovanim. Alesponl tak
usuzuji podle dalkového ovladace, ktery je
velmi jednoduchy, ale funkéni. V levé ¢asti
na horni strané je dvojice velkych tlacitek
pro pfepindni jizdnich rezimt. Zbytek za-
bird monochromaticky displej s modrym
podsvicenim, ktery je rozdélen na ¢tyti za-
kladni segmenty. Levy sloupec zobrazuje
urovné podpory motoru, kterych je celkem
pét. Na pravém sloupci se nachazi ukazatel
stavu baterie, ¢lenény po malych dilcich.
Dvé¢ tfetiny hlavniho prostoru zabira ukaza-
tel aktualni rychlosti a pod nim se nachazi
jediny prepinatelny prostor. Tam lze postup-
né zobrazovat dojezd, dil¢i pocitadlo vzda-
lenosti a pocitadlo celkem ujetych km. Jiné
informace displej nenabizi.

Na spodni strané ovladace se nachéazeji tii
tlacitka. Zapnuti/vypnuti systému, zapnuti/
vypnuti svétel (pokud jsou na kole nainsta-
lovana a ptipojena do systému) a tlacitko
walk assist (asistence motoru pii chtzi). To
je umisténo uplné vlevo kvuli snadnému
dosahu palcem. Walk assist jsem zkousel
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pri Splhani do prudkého kopce a byl jsem
zklaman. Podpora motoru pii chtzi je tak
slabd, Ze biker musi kolo tlacit za své. Na
druhé strané ovladace u montézni objimky
je gumova krytka micro-USB portu. Ten neni
urcen pro nabijeni mobilniho telefonu nebo
GPS, jako tomu u nékterych systému byva,
ale slouzi vyhradné jako servisni port.

Ovladaci jednotka nabizi pét raznych
rezimid podpory (Eco+, Eco, STD, High
a EXPW), které se voli tlacitky vedle disple-
je. Zaroven lze aktivovat automaticky re-
zim asistence motoru. Ten nastavuje takovy
rezim, jaky jezdec aktualné potrebuje. Vyu-
ziva k tomu ¢tvertici senzort (tenzometr, ka-
denci, rychlost a sklon) a poskytuje idealni
asistenci motoru s ohledem na optimalizaci
dojezdu.

Zcela tristni je konektivita s GPS naviga-
cemi a mobilnimi telefony. Dalkovy ovladac

TROCHA HISTORIE

Firma Gasgas vznikla ve Spanélsku roku 1985

a jejim zamérenim byly trialové motorky. VyuzZila
toho, Ze trial byl v té dobé v Katalansku nedilnou
soucasti lokalni kultury. S prvnimi Uspéchy se
jejich portfolio zacalo rozsifovat mezi dalsi
odvétvi terénnich motocykld. Nejvétsi rozmach
zazila firma v 90. letech a zkraje nového tisicileti.
Kvili nutnym investicim do novych technologii

a globalni expanzi se v nasledujicich letech objevily
finan¢ni problémy, které privedly firmu v roce 2015
k insolvenci. V roce 2019 v ni kupuje rakousky
vyrobce motocykll KTM vyznamny podil, ¢imz je
Gasgas v podstaté zachranén. Tim také zacina éra
elektrokol. Véren svému puvodnimu zaméreni,
vyrabi Gasgas prevazné celoodpruzené modely
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Yamaha Display A bohuzel nedisponuje
technologii Bluetooth (ani ANT+), takZe jej
nelze sparovat s zadnym dal$im zarizenim.

Mechanicky pohon je zde zastoupen fa-
dou Shimano Deore s desetipastorkovou ka-
zetou o rozsahu 11 az 34 zub, kterou dopl-
nuje prevodnik s 38 zuby. To ptsobi v dnesni
dob¢ 12pastorkovych systému jako zjeveni.
Uz jsem se s tim u e-bikl setkal. Motor
v podstaté nahrazuje mensi pievodniky,
proto neni tfeba velkych zadnich pastorki.
Cely systém funguje perfektné, a protoze se
pocita s rychlej$im opotiebenim kazety a re-
tézu, je to i celkem ekonomické reseni.

Rychlé sjezdy terénem v kombinaci s vys-
$1 hmotnosti kladou velké naroky na brzdo-
vy aparat. Ctyipistkové brzdy Tektro Orion
tyto naroky plni k mému prekvapeni beze
zbytku. Doplnéné o 203 mm velké kotouce
me ani jednou nezklamaly. Ergonomie pak
je sice navrzena pro dva prsty, ale ja sivysta-
¢il jen s ukazovacky.

Endurovému konceptu vibec neladi vol-
ba plastt Continental Trail King. Jak nazev
napovidd, jsou urceny vyhradné na traily
a tvrdsi zachazeni jim neni moc po chuti. Na
suché hrabance klouzaly a ostré kameny na
nich zanechaly znatelné sramy. Podobné je
to i s teleskopickou sedlovkou se zdvihem
,pouhych” 150 mm. Podle dnesnich tren-
da bych u velikosti L o¢ekaval minimalné
0 20 mm vyssi zdvih.

E-bike Gasgas G Enduro 2.0 zcela dostava
svému jménu. Tohle kolo neni na odpoled-

ni vyjizdky rozkvetlou loukou, je uré¢ené na
drsné zachazeni v marastu, kameni, kore-
nech, a to ¢im rychleji, tim lépe. Ve vyjez-
dech motor bez skrupuli nahrazuje lanov-
ku. Mam pocit, Ze to je jeho hlavni naplni.
Diky omezeni rychlosti na 25 km/h se na
roviné porddné ani nezahteje. Ale v kopcich
exceluje. Umoznil mi projet si terénni useky
opakované nékolikrat po sobé. Stabilita ve
sjezdu mé nutila zkouset stale vy$si rych-
losti a v kopcich motor tahal a tahal. Byla
jen otdzka ¢asu, kdo z nds vzda prvni. Nako-
nec neustalé stridani vyjezdt a sjezd nevy-
drzela mé zapésti a ja se musel chté nechté
odebrat na cestu k domovu.

Teprve tam mé prekvapila vydrz bate-
rie. Na maximdlni rezim EXPW jsem ujel
60 km v terénu s prevysenim 1200 m a pri-
meérnou rychlosti 22,4 km/h. Tato hodnota
zcela prekonala mé ocekdvani. Pii pouziti
automatického rezimu jsem se dostal s do-
jezdem pres 80 km. Kdyz uvazim, ze kolo
ma 26 kg, tak to jsou izasna ¢isla. Velka ka-
pacita baterie se projevila i béhem nabfijeni.
Na plnou kapacitu to trvalo lehce pres pét
hodin. Je tedy dobré cesty planovat a kolo
véas dobit. Nabijeci konektor je umistén
v sedlové trubce uvnitf rAmového trojuhel-
niku kousek nad motorem. Je tedy dobie
skryt pred mechanickym poskozenim. Proti
prachu a vodé je chranén dobte padnouci
tlustou gumovou krytkou.

Tento e-bike neni zavodni specidl, ale
svym osazenim, cenou, a hlavné jizdnimi
vlastnostmi cili na $irsi vefejnost, kterd
chce drtit terény za rozumné penize.

Text a foto: Matéj Stejskal



